Zur A 49-Ausstellung der DEGES in Stadtallendorf, 2020

Die Ausstellung ist in elf Tafeln untergliedert. Eine Reihe von Aussagen bedarf dringend
einer Kommentierung. Die Tafeln werden jeweils benannt und die kursiv
wiedergegebenen Aussagen kommentiert.
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1. Der Liickenschluss der A 49 in Hessen

In Deutschland werden seit 20-30 Jahren keine Autobahnen mehr
gebaut, sondern nur noch Liicken in der Landschaft geschlossen.

Die A 49 ist Bestandteil des transeuropdischen Verkehrsnetzes,
sie erfiillt Gemeinschaftsziele...wie die Stérkung des wirtschaftlichen
und sozialen Zusammenhalts.

90% der deutschen Autobahnen sind auf Antrag Deutschlands in das transeuropdische Verkehrsnetz

Ubernommen worden.
Die A 49 gehort nicht zum Kernnetz. Ihr eine besondere Rolle im transeuropdischen Verkehrsnetz

zuzuschreiben, ist abwegig.
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2. Ziele und Nutzen des Liickenschlusses

Mit dem Neubau werden aufSerdem folgende Ziele verfolgt:
...héhere Attraktivitdt der Region aufgrund besserer ErschliefSung

In einem Projektdossier zur A49 gab es zwei Begriindungen:
Verkehrsverlagerung vom Streckenzug A 5 / A 7 auf die A 49 (trifft zu)
und Entlastung der B 254 im Bereich Alsfeld — Schwalmstadt (trifft
nicht zu, s. Planfeststellungsunterlagen).

Da die Flihrung der Autobahn erheblich in ein européisches Schutzge-
biet (FFH Herrenwald) eingriff, mussten sogar gegenliber der Europai-
schen Kommission ,,zwingende Griinde des Uberwiegenden 6ffentli-
chen Interesses" geltend gemacht werden, um diesen Eingriff zu
rechtfertigen. Samtliche von der Europdischen Kommission benann-
ten Griinde sind offensichtlich unrichtig. Darauf bezieht sich u.a. eine
aktuelle laufende Petition beim Hessischen Landtag.

Eine Autobahn dient in erster Linie der groBraumigen Verbindung. Durch mehrere Bundesstraf3en ist das
Gebiet langst erschlossen. Der Vorschlag der Kritiker, der sich auf ein Gutachten von SSP Consult aus dem
Jahr 2009 stiitzt ,,zweispurige Ortsumgehung von Neustadt und Wiera und Spange von der StralRe Specks-
winkel — Neustadt auf die B 454 zwischen Stadtallendorf und Neustadt" sichert der Stadtallendorfer Indu-
strie eine ortsdurchgangsfreie Verbindung Richtung Kassel.

Verbesserung der regionalen Wirtschaftsstruktur....

und damit Sicherung von Arbeitspldtzen.

Die Kreise Marburg-Biedenkopf und GieRen haben jeweils als Zentrum eine Universitatsstadt. Der Kreis
Marburg-Biedenkopf hat nur eine autobahnahnliche Strae, die B 3 nach Giellen. GielRen hat einen Auto-
bahnring und Autobahnen in vier Himmelsrichtungen. Seit Jahren gehort der Kreis Marburg-Biedenkopf zu
den Kreisen mit den geringsten Arbeitslosenzahlenin Hessen, immer weniger als der Kreis Giel3en.
Strallenbau als Bestandteil der sog. harten Standortfaktoren ist also ein zweischneidiges Schwert. Abga-
benhohe und Arbeitskraftepotential sind in diesem Aspekt eindeutiger. Und die weichen Standortfaktoren
wie eine lebenswerte Umwelt, gute Ausstattung mit Schulen, ein gutes Gesundheitssystem werden immer
noch unterschatzt.

Weniger Staus auf Bundes- und LandesstrafSen der Region,

weniger Durchgangsverkehr in Stédten und Gemeinden

Eine Untersuchung von kanadischen Verkehrswissenschaftler und Professoren fir Wirtschafts-
wissenschaften in den USA brachte folgendes Ergebnis: StraBenbau ist ein vollig ungeeignetes Mittel zur
Verringerung von Staus. Fiir die meisten Menschen verkiirzt sich mit einer neuen Stra3e nicht die Zeit der
Autobenutzung, sondern sie fahren haufiger, ihre Fahrtstrecken weiten sich aus. Turner brachte es auf
die Formel: Eine Verdoppelung der Strallen fiihrt zu einer Verdoppelung des Verkehrs.

Zur angeblichen Reduktion von Durchgangsverkehr ist Folgendes anzumerken:

Ein Autobahnbau verdndert den Durchgangsverkehrim untergeordneten StralRennetz. Er kannin einzelnen
Orten abnehmen oder zunehmen. Bis jetzt liegen keine personenbezogenen Daten vor, fiir wie viele Perso-
nen das eine oder das andere zutrifft. Dies ist der DEGES und den meisten politisch Verantwortlichen nicht
bewusst.

In den drei groRten Stadten des aktuellen Planungsraums nahme durch den Bau der A 49 der Durchgangs-
verkehr zu (Stadtallendorf, Treysa, Homberg(Ohm).

Das Alternativkonzept der Kritiker fiihrt eindeutig zu geringeren Belastungen.




3. OPP schnell und wirtschaftlich

OPP schnell und wirtschaftlich OPP: Schnell und.
wirtschaftlich

Der Bundesrechnungshof sieht dieses Modell generell dulRerst kritisch.
Der Bundesrechnungshof hatte die erste Wirtschaftlichkeitsprifung in
Sachen A 49 scharf kritisiert. Auch wenn er (so eine Meldung der
Oberhessischen Presse) die abschlieBende Wirtschaftlichkeitsprifung
akzeptiert hat, erstaunt es doch sehr, dass die DEGES selbst diese
Wirtschaftlichkeitspriifung vorgenommen hat.

4. Planungshistorie
Diese Linie ist das Ergebnis einer genauen Priifung verschiedener Planungshistorie
Linien und Detailvarianten durch Hessen Mobil. e

dher A 48, A

Hier wird die gesamte Vorgeschichte unterschlagen. Es gab ganz andere
Varianten, die jeweils als die nach sorgfaltiger Priifung optimale Variante
vorgestellt wurden. Fir 1985 war die Fertigstellung der A 49 terminiert.
Mehrfach wurden von politischen Insidern Massenentlassungen von
Beschaftigten prognostiziert, wenn nicht innerhalb einer bestimmten
Frist die Autobahn fertig sei.

Die Gleichung: Autobahnbau = Schaffung oder Sicherung von Arbeits-
platzen findet nicht nur im Vergleich der Kreise GieRen und Marburg-
Biedenkopf keine Stiitze, sondern auch nicht im Vergleich von Alsfeld
und Lauterbach.

Im Rahmen der einzelnen Planungsphasen wurden auch Naturschutzverbdnde an der Planung beteiligt.

Die beiden grofRten Naturschutzverbdande NABU und BUND haben gegen die A 49 geklagt.

Im Gutachten zur Umweltvertraglichkeitspriifung, das der Hessische Wirtschaftsminister in Auftrag
gegeben hatte, wurde empfohlen wegen der Schwere der Schaden den Autobahnbau zu unterlassen.
Derselbe Minister sorgte dafiir, dass diese Empfehlung nicht 6ffentlich bekannt wurde.

Die zundchst vorgesehene Linienfiihrung der Autobahn durch den Herrenwald 6stlich von Stadtallendorf
wurde von Hessen Mobil vor der Einleitung des Planfeststellungsverfahrens noch einmal zugunsten einer
Westumfahrung dieses Waldgebiets verbessert.

Es handelt sich jetzt auch nicht um eine Westumfahrung, sondern eine Fiihrung in Randbereichen des
Flora-Fauna-Habitats Herrenwald. Mittig durchschnitten wird jetzt der Dannenréder Forst. Die Flihrung in
den Randbereichen wurde aber von den Planern selbst als erheblicher Eingriff in das Flora-Fauna- Habitat
angesehen. Sonst ware ein Stellungnahmeersuchen an die EU gar nicht erforderlich gewesen.

Den fiir die Trinkwasserversorgung entstehenden Risiken begegnet der Planfeststellungsbeschluss mit
hinreichenden SicherungsmafSnahmen.

Die bei Niederklein in einem groRen Becken aufgefangenen Autobahnabwasser sollen nach Vorklarung
innerhalb der Wasserschutzzone 2 in die Klein geleitet werden.

Eine Vermeidung ist besser als SicherungsmalRnahmen die nicht immer das halten was sie versprechen.
Auch die zunehmende Trockenheit erfordert ein Umdenken.



5. Bodensanierung und Kampfmittelrdumung
Die im Boden ... befindlichen Schadstoffe ... stellten eine Gefihrdung fiirr |l AEERIETgleRIlgle
das Grundwasser und die Trinkwasserversorgung und damit fiir den Kampfmittelraumung
Menschen dar. :

Die Bodensanierung ist eine verdienstvolle und erforderliche Aufgabe.
Was hat das aber mit der Autobahn zu tun?
Lage keine Gefdhrdung vor, wenn man die Autobahn nicht bauen
wirde?
Bodensanierung und Kampfmittelrdumung miissten auch ohne
Autobahnbau vorgenommen werden.

6. Ausgleich fiir den Eingriff in die Natur

1. Waldumbau Ei'n.grm in die Natur
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10. Grundwasserschutz

Zu den sog. AusgleichsmaRnahmen wird z.Zt. eine detaillierte  NEGES _ Grundwasserschutz
Stellungnahme erarbeitet. Grundstzlich ist festzuhalten, dass ~ [iiuieishdiy = 5

eine verlorene Flache nicht ersetzbar ist, es sei denn, es ; ' &
wirden Entsiegelungen an anderer Stelle vorgenommen.
Davon abgesehen gibt es sowohl sinnvolle als auch hdchst
fragwiirdige AusgleichsmaRnehmen.

Der Bau einer Autobahn quer durch ein Wasserschutzgebiet
ist widersinnig und die Abholzung eines intakten Wald-
gebietes ist bizarr, wenn ringsum Forste vertrocknen und wir
zugleich Uiber eine Verkehrswende aus Griinden des Klima-
schutzes diskutieren.

adt - Ohmial-Dreeck

er Region

11. Stimmen aus der Region

Hier werden nur einseitig die Stimmen von Personen aufgefiihrt die
absolute Unterstutzer der A49 sind.

Das Aktionsbiindnis keine A 49 hat in seiner Dannenrdder Erklarung
und zusammengefasst in einer Presseerklarung eine Alternative zur A
49 vorgestellt. Interessenten kénnen sie und weitere Unterlagen lber
die angegebene Adresse erhalten.

Verantwortlich im Sinne des Pressegesetzes:
Reinhard Forst, Amoneburg, 06422-1231, r-forst@web.de
Juni 2020




